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Santrauka. Siame darbe nagrinéjamas avaringumas kelyje ir ji lemiantys veiksniai bei prieZastys. Remiantis 2010-2016 m.
duomenimis analizuojama eismo jvykiy rasys, kaltininkai, ,,juodosios démés“. Tyrimo duomenims surinkti naudojamas
apklausos anketos blidas. Vairuotojai — kolegos, paZjstami — atsaké j klausimus apie jy vairavimo stazg, eksploatuojamus
automobilius, padarytus / patirtus eismo jvykius. Straipsnyje lyginama gauti apklausos duomenys su Lietuvos statistiniais

duomenimis.

Reiksminiai ZodZiai: avariné situacija, avaringumas, eismo jvykis, ,,juodoji déme®, eismo saugumas.

Ivadas

Siais laikais bity sunku jsivaizduoti gyvenima, ku-
riame nebiity transporto. Su saugaus eismo ir didelio
avaringumo problemomis Lietuvos keliuose susiduriama
jau seniai. Nors paskutiniu metu Salyje pastebimas aki-
vaizdus avaringumo sumaz¢jimas, ta¢iau avaringumo
situacija Lietuvos automobiliy keliuose vis dar néra pa-
tenkinama. Paskutiniu metu spar€iai besivystant techno-
logijoms, globalizacijos procesai jgyja milZiniska pagreitj
ir smarkiai veikia keliy tinklo infrastruktiiros plétra.

Gyvenimas ver€ia vystyti keliy tinkla, tiesti naujas
atSakas, miesty, gyvenvieCiy aplinkkelius, Ziedines san-
kryZas, riipintis eismo saugumu. Spar¢iai kintanti Salies
transporto sistema, dinamiSkas automobiliy skaiCiaus
didéjimas ir perveZimo poreikio kitimas salygoja eismo
intensyvumo augima, o kartu ir avaringumo padidéjimo
tikimybe Salies keliuose, todél eismo saugumo problema
Lietuvoje islieka aktuali.

Avaringuma kelyje lemiantys veiksniai ir priezastys

Vis did¢jantis gyvenimo tempas, eismo jvykiy rizi-
kos tikimybé, transporto priemoniy sangriidos, nuolatiniai
eismo trikdZiai, eismo dalyviy kultliros ir sgmoningumo
stoka bei kitos socialinés ir psichologinés problemos
daZnai sukelia eismo dalyviy apmauda, didina jy psicho-
logine jtampa, ir tai daznai biina avarijos priezastis.

Pasak Daukanto ir Brazukienés, Lietuvos Respubli-
koje keliy eismo saugumo problema yra ypa¢ aktuali, nes
nuolat kinta Salies transporto sistema, spar¢iai auga trans-

porto priemoniy skaiCius, kinta perveZimo poreikis, o
visa tai aStrina ir eismo saugumo problema, kurios skaudi
pasekmé yra keliy eismo jvykiai, juose Zuvusiy jy ir su-
Zeistyjy Zmoniy skaiciai.

Per pastaruosius SeSerius metus, nuo 2010 m. iki
2016 m., zuvusiyjuy Lietuvos keliuose skai¢ius sumazéjo
37 %, nuo 299 iki 188 (1 pav.).
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Remiantis Novikovienés pastebéjimu, nurodoma,
kad mokslinéje literatiiroje keliy eismo jvykiai yra klasi-
fikuojami j atskiras risis. Prie dazniausiai pasitaikanciy
keliy eismo jvykiy rasiy yra priskiriama: ,,[...] transporto
priemoniy susidlirimas, transporto priemonés uzvaziavi-
mas ant pésCiojo, transporto priemonés apsivertimas,
transporto priemonés uzvaziavimas ant klilities*.
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Pagal 2010-2016 m. duomenis net 43 % i§ visy eis-
mo jvykiy rasiy yra susidirimai, 34 % uzvaziavimai ant
pésciyju, 10 % kiti eismo jvykiai, apie 9 % — apvirtimas
ir tik 4 % uZvaZiavimas ant klitties (2 pav.).
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2 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal rasis 2010-2016 m.

Keliy eismo nelaimiy prieZastys labai jvairios. Tra-
diciskai skiriami keturi eismo jvykiy priezas¢iy veiksniai:
eismo dalyvis (ZmogiSkasis faktorius); transporto prie-
mong¢; kelias; ji supanti aplinka (Guzys 2004) ir penktoji
sudedamoji dalis — visuomené (Peceliiinas, Piktinas 2005).
Eismo jvykis gali jvykti dél kelio arba transporto priemo-
nés buklés. Taciau dauguma eismo saugumo problemas
analizuojan¢iy autoriy nurodo, jog Zmogus — blogiausiai
veikianti sistemos ,.eismo dalyvis—transporto priemoné—
kelias* grandis, t.y. dél Zzmogaus veiksmy jvyksta dau-
giausia eismo jvykiy (Tumas, Cigrin 2010).

Vertindamas zmogiskaji faktoriy, Piklinas iSskiria
kelias paZeidZiamiausias eismo dalyviy grupes: dvirati-
ninky, pés€iyjy ir jauny vairuotojy (Pikiinas 2004). Daz-
niausiai eismo jvykiy kaltininkai — jauni, maZa vairavimo
patirtj turintys vairuotojai.

Pagal 2010-2016 m. duomenis net 69 % visy eismo
ivykiy kaltininky sudaro transporto priemoniy vairuoto-
jai, 15 % kiti, apie 10 % — péstieji ir tik 6 % dviratininkai
(3 pav.).
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3 pav. Eismo jvykiy kaltininkai 2010-2016 m.

Nemaza dalis eismo jvykiy jvyksta dél informaciniy
sistemy. Nustatyta, jog telefono naudojimas vairuojant
automobilj yra blaskantis veiksnys, lemiantis 38 % dides-
ne autojvykiy tikimybe (Zaranka et al. 2009).

Guzys et al. (2001) pastebi, kad keliy eismo jvykiuy
ir ,juodyju démiy“ atsiradimo prieZastis lemia trys
pagrindiniai veiksniai, t. y. ZmogiSkasis faktorius (kaltas
vairuotojas, peéstysis ir dviratininkas), blogai iSplétota
keliy infrastruktlira bei nepalankios meteorologinés saly-
g0s.

Dalj autojvykiy salygoja kelias ir jo aplinka. Daz-
niausios avarijy prieZastys, kylanc¢ios dél nepakankamai
tinkamos kelio aplinkos, susietos su kelio dangos specifi-
ka (slidus kelias, nelygi danga ir duobés, nelygis ir
minksti kelkra$¢iai ir pan.), pés€iyjy ir dviraciy taky ne-
buvimo, nepakankamo kelio apSvietimo, eismo Zenkly
netinkamo Zenklinimo arba jy nebuvimo ir t. t. (GuZys et
al. 2001).

Kita labai svarbi eismo jvykiy keliuose priezastis —
meteorologinés salygos. Pagal poveikj eismo saugumui
pavojingus meteorologinius reiskinius galima suskirstyti:

1) turinCius jtakos matomumui: krituliai (lietus,
Slapdriba, sniegas, krusa), rikas, pliga;

2) turinius tiesioginés jtakos kelio dangos poky-
¢iams: lijundra, plikledis, krituliai, pliga;

3) turinius jtakos transporto priemonés stabilumui
kelyje: stiprus véjas (KaZys et al. 2005).

Juodyjy démiy jtaka avaringumui ir jy Salinimas

Nuolat didéjantj eismo intensyvuma keliuose skatina
sparciai kintanti Salies transporto sistema, dinamiSkai
did¢jantis automobiliy skai€ius, kintantis perveZimo po-
reikis. Pagrindiniai statistiniai avaringumo rodikliai t. y.
informacija apie eismo jvykius, Zuvusiuosius ir suZeis-
tuosius, vercia kalbéti apie taip vadinamasias ,,juodasias
démes*®, nes jos atspindi svarbiausias kylancias avarines
situacijas kelyje.

Lietuvoje avaringo ruoZo ir ,,juodosios démés* savo-
kas bei nustatyma reglamentuoja Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro 2011 m. birZzelio 7d. [sakymu
Nr. 3-342 patvirtinta Avaringy ruoZy nustatymo valstybi-
nés reik§Smeés keliuose metodika (Avaringy... 2011), ,,Juo-
doji démeé* — kelio ruozas, kuriame yra padidéjes avarin-
gumas ir rodikliai yra pasieke arba virSije ribines reiks-
mes. PanaSia metodika avaringy ruoZzy nustatymui taiko
daugelis Europos valstybiy (Elvik 2008).

Naujausiy tyrimy duomenimis (Keliy ir transporto
tyrimo institutas, 2016) Lietuvos keliuose $iuo metu yra
30 ,,juodyjy démiy*“ arba beveik penktadaliu maZiau nei
prieS metus. Kaip skelbia Susisiekimo ministerija, ava-
ringy viety skaiCiy padeda maZinti nuolat tobulinama
Salies keliy infrastruktiira, diegiamos inZinerinés eismo
saugos priemoneés.

Pastaruosius 6 metus ,,juodyjy démiy* skaicius Lie-
tuvos keliuose nuolat mazéja. 2010 m. buvo nustatytos
135 ,juodosios démés®, 2011 m. — 87, 2012 m. — 58,
2013 m. — 43,2014 m. — 37, 2015 m. — 37, 2016 m. — 30.

Kur ir kokias eismo saugos priemones jrengti,
sprendZiama visapusiSkai analizuojant eismo jvykiy prie-
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Zastis ir jy pobiudj, tiriant kelio parametrus naujai susida-
riusiose ,,juodosiose démése”, taip pat tiriant jdiegty
priemoniy efektyvuma ir tobulinimo galimybes.

Salinant ,juodasias démes* turi biiti maZinamos inZi-
neriSkai nesaugios kelio atkarpos: tiesiami pésciyjy ir dvi-
ratininky takai, tiesiami ir rekonstruojami Saligatviai, iren-
giami apsauginiai atitvarai, triSalés ir keturSalés sankryZos
rekonstruojamos i ziedines su jrengtais papildomais sau-
guma uztikrinan€iais elementais, avaringuose kelio ruo-
Zuose jrengiami apSvietimai, Salinami medziai, augantys
arti kelio vaziojamosios dalies, jrengiamos skirtingy lygiy
pés€iuju peréjos, magistraliniuose ir intensyvaus eismo
krasto keliuose jrengiami Sviesoforai, jrengiamos greitj
mazinancios priemonés (iskiliosios peréjos, iSkreivinimai ir
kt.), pastatomi papildomi kelio Zenklai bei jrengtos kitos
modernios eismo sauguma gerinancios priemongs.

Avaringumo kelyje tyrimo apklausos analizé

Siekiant geriau iSsiaiSkinti avarinése situacijose da-
lyvavusiy asmeny patirtj ir su eismo jvykiais susijusius
veiksnius bei priezastis, 2016 metais buvo atliktas tyri-
mas, kurio metu buvo apklausti i§ viso 246 respondentai.
Apklausos dalyviai uzpildé tyrimo anketa, kurioje buvo
pateikti klausimai susije su eismo jvykiais.

Pirmiausia respondenty buvo praSoma nurodyti savo
vairavimo staza. Daugiausia atsakiusiyjy net 33 % res-
pondenty vairavimo staZas yra 3-5 metai, kiek maZiau
30 % respondenty vairavimo staZas siekia 6-10 mety, o
jauniausiy vairuotojy, kuriy vairavimo staZas yra iki
2 mety sudaro net 21 % visy atsakiusiyjy respondenty.
ISanalizavus §io klausimo rezultatus nustatyta, kad dau-
giau kaip pusé respondenty 54 % yra dar nedidele vaira-
vimo patirtj (0-5 mety) turintys vairuotojai, kurie statis-
tiskai yra dazniausi eismo jvykiy kaltininkai.

Sekantys du klausimai respondentams buvo pateikti
susije su vairuojamu automobiliu. Buvo prasoma nurody-
ti vairuojamo automobilio pagaminimo metus ir vairuo-
jamo automobilio galingumag (kW). Ivertinus respondenty
atsakymus buvo matyti, kad beveik pusé apklaustyjy
48 % vazinéja su 1998-2003 metais pagamintais auto-
mobiliais, kas yra vidutini§kai 16 mety senumo automo-
biliai. MaZesné dalis 31 % respondenty nurodé vairuojan-
tys 2004-2009 m. automobilius, tai vidutiniSkai 10 mety
senumo automobiliai. I§ to matyti, kad 79 % respondenty
vairuoja 10-16 mety senumo automobilius, kurie daznai
neatitinka techninés buklés ir aukSty reikalavimy auto-
mobiliy saugumui, tai atsiliepia avarinése situacijose.

Tarp vairuojamy automobiliy galingumo, daugiausia
atsakiusiyjy respondenty 39 % vairuoja 61-90 kW galin-
gumo automobilius, kiek maZesné dalis 31 % vairuoja
91-120 kW automobilius, o galingesnius kaip 121 kW
automobilius vairuoja net ketvirtadalis respondenty.

ISanalizavus $iy klausimy rezultatus pastebima, kad
jaunesni vairuotojai linke rinktis senesnius, bet didesnj
galinguma turin€ius automobilius, toks reiskinys tik pa-
didina galimy eismo jvykiy rizika.

Toliau pateikti klausimai buvo susije su eismo jvy-
kiais, jy aplinkybémis, riSimis, prieZastimis bei padari-
nias. Buvo prasoma nurodyti ar respondentas yra pada-

res / patyres eismo jvykj (kaip kaltininkas / nukentéjusy-
sis).

M Taip

H Ne

4 pav. Padarytas / patirtas eismo jvykis

IS pateikty atsakymuy matyti, kad didesné dalis net
60 %, kas sudaro 148 atsakiusiyjy respondenty yra padare /
patyre eismo ivyki, kuriame buvo kaip kaltininkas arba
nukentéjusysis. Likusieji apklausos dalyviai 40 % arba
98 atsakiusieji teige, kad eismo jvykio néra turéje. Santy-
kinai iSreiskus net 6 / 10 apklaustyjy yra dalyvave eismo
ivykyje, tai salygoja santykinai didelj eismo jvykiy kiekj
Salyje.

Toliau respondenty buvo klausiama kiek yra turéje
eismo jvykiy ir kokiu dalyviu tame eismo ivykyje buvo
(vairuotoju, pésciuoju, dviratininku, kt.).
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IS pateikty duomeny, daugiau kaip pusé 56 % res-
pondenty, kurie prie§ tai pasirinko, kad yra padare / paty-
re eismo jvykj teigé, kad yra turéje tik viena eismo jvykij.
Kiti atsakiusieji 37 % teigeé, kad yra turéje 2—4 eismo
jvykius, na o 7 % respondenty prisipaZjsta turéje net 5 ir
daugiau eismo jvykiy.
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Atsakymai | §j klausima pasiskirsté beveik viena-
reik§miSkai, nes net 98 % atsakiusiyjy pazyméjo, kad
eismo jvykyje buvo vairuotojai ir tik vienetai pasirinko,
kad keleivis ar kiti.

ISanalizavus S§iy klausimy rezultatus matyti, kad
pagrindiniai eismo dalyviai yra patys vairuotojai, kurie ir
sukelia avarines situacijas kelyje. Pagal 2010-2016 m.
duomenis vidutiniskai jvyksta 3311 eismo jvykiai per
metus.

Sekantys du klausimai respondentams buvo pateikti
norint iSsiaiSkinti svarbiausias padaryty / patirty eismo
ivykiy raiis ir taip pat eismo jvykiy priezastis.

19% 1%

1%
2%

77 %

® UZvaziavimas ant jpés€iyjy  ® Susiddrimas
i Apvirtimas B UZvaZiavimas ant kliaties
M Kiti eismo jvykiai

7 pav. Padaryto / patirto eismo jvykio riisis

IS pateikty atsakymy matyti, kad didziausia respon-
denty atsakymy dalis eismo jvykiy rasiy yra susidiirimai
ir siekia net 77 %. Pagal 2010-2016 m. duomenis net
43 % 18 visy eismo jvykiy rasiy taip pat yra susidirimai.
IS to darome iSvada, kad transporto priemoniy susidiri-
mai yra viena i§ pagrindiniy problemy apimanciy avari-
nes situacijas.
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8 pav. Padaryto / patirto eismo jvykio prieZastis

Eismo jvykiy priezastys gali biiti jvairios ir neretai
skirtingos, todél galimai net 27 % respondenty rinkosi
atsakyma ,,Kiti*“. Po 20 % respondenty nurodeé, kad eismo
jvyki lémé prastos meteorologinés salygos ir netinkamas
manevravimas. Taip pat po 13 % respondenty nurode,
kad eismo jvykj lémé blaskymasis vairuojant bei saugaus
atstumo nesilaikymas. IS apklaustyju 5 % respondenty

teigé, kad vairavo neblaivis ir tik 2 % virSijo saugy greitj.
Sios priezastys jtakoja ,.juodyjy démiy* atsiradima, todél
yra labai svarbios ir jy reikia paisyti norit i§vengti avari-
niy situacijy kelyje.

Dar sekantys du klausimai respondentams buvo pa-
teikti norint iSsiaiskinti padaryty / patirty eismo jvykiy
kaltininkus ir taip pat eismo jvykiy padarinius.
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9 pav. Eismo jvykiy kaltininkai

Ivertinus respondenty atsakymus matyti, kad di-
dZiausia respondenty atsakymy dalis, apimanti eismo
jvykiy kaltininkus yra vairuotojai ir siekia net 84 %. Pa-
gal 2010-2016 m. duomenis net 69 % visy eismo jvykiy
kaltininky taip pat sudaro transporto priemoniy vairuoto-
jai. IS to darome iSvada, kad vairuotojai yra pagrinding
grandis, dél ko jvyksta daugiausia eismo jvykiy ir for-
muojasi ,,juodosios démes*.
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10 pav. Padaryto / patirto eismo jvykio padariniai

I$ eismo ivykio padariniy labiausiai iSsiskiria apga-
dintos transporto priemonés, kurj pasirinko net 77 %
respondenty. Zenkliai maZiau 16 % atsakiusiy teige, kad
eismo jvykio metu buvo sugadinta jy transporto priemoné
nepataisomai. Taip pat 4 % respondenty teigé, kad buvo
suzeistas zmogus, o Zuvusiy Zmoniy nebuvo. Ir tik 3 %
pazyméjo, kad nukentéjo kitas turtas buves eismo jvyky-
je.

Pagal 2010-2016 m. duomenis vidutiniSkai Zusta
256 Zmones per metus, o vidutini§kai suZeista 3914 Zmo-
niy per metus. IS atsakymy matyti, kad dazniausiai nu-
kencia vairuojamos transporto priemonés, taCiau didelis
statistinis suZzeistyjy ir Zuvusiyjuy kiekis skatina diegti
eismo saugos priemones, Salinti susidariusias ,,juodasias
démes* ir kitas avaringas vietas kelyje.
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Paskutiniai klausimai respondentams buvo nurodyti
savo lytj ir amziy, kad iSsiaiSkinti, kokia visuomeneés
dalis dalyvavo apklausoje.

IS pateikty atsakymy buvo matyti, kad didZiausia res-
pondenty dalis yra vyrai, kas sudaro net 87 % atsakiusiuju,
na o likusieji 13 % yra moterys. Daugiausia apklausos
dalyviy buvo jaunesnieji vairuotojai 18—24 mety amZziaus,
tai sudaro 59 %. Vyresnieji 25-35 mety vairuotojai sudaro
32 %, o 36—45 mety sudaro tik 7 % apklausos dalyviy. I§
gauty Siy rezultaty pastebima, kad statistinis Sios apklausos
dalyvis yra vyras, kuriam vidutiniSkai 22 metai, toks vai-
ruotojas dar neturi dideles vairavimo patirties, todél paten-
ka | didesnés rizikos vairuotojy grupe.

Apklausos anketos klausimai buvo pasirinkti remian-
tis Lietuvos statistiniais duomenimis, kad butu galima juos
palyginti. Gauti apklausos rezultatai patvirtina esamus
rodiklius ir atkreipia démesj j svarbiausias avaringumo
problemas. , JJuodyjy démiy* Salinimas vienas i§ pagrindi-
niy biidy gerinti eismo saugumo situacija Salyje.

ISvados

1. Avaringumas — procesas, apimantis ne vien iSori-
nes prieZastis, bet ir lemiamas vidiniy Zmogiskyjy moty-

Literatira

vy, todél i§skiriant pagrindinius avaringumo prieZastinius
ry$ius labai svarbu i Sia problema pazvelgti kompleksis-
kai.

2. Automobiliy transporto eismo sauguma galima
uztikrinti tik panaudojus priemoniy kompleksa: tai keliy
infrastruktiira, automobiliy techniné biukle, vairuotojo
profesionalumas.

3. Lietuva stengiasi maZinti pavojingas automobiliy
transporto eismo vietas, vadinamas ,,juodosiomis démé-
mis”, taiko saugaus eismo priemones — pavojingos san-
kryZzos rekonstruojamos i apsSviestas Ziedines sankryzas,
jrengiamos saugos salelés, apsauginiai atitvarai, tiesiami
nauji pésciuyjy ir dviraciy takai.

4. Atlikus avaringumo kelyje tyrimo apklausa, pagal
gautus rezultatus buvo nustatyti svarbiausios eismo ivy-
kiy raiys — susidiirimai; prieZastys — netinkamas manev-
ravimas, prastos meteorologinés salygos ir kita; kaltinin-
kai — vairuotojai; bei padariniai — apgadintos transporto
priemones.

5. Avaringumo rodikliy statistika rodo, jog avarin-
gumo mazéjimas Lietuvos automobiliy keliuose stabili-
zavosi. Galima daryti prielaida, kad eismo dalyviai suge-
ba adaptuotis prie naujy eismo salygy.
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